Windrader von Bogl boomen wie nie

Innovation Das Bauunternehmen aus dem oberpfalzischen Sengenthal fertigt Gber 1000 Hybridtiirme im Jahr und ist klarer Marktfuhrer.

VON MARTIN MULLER

SENGENTHAL - Winzig klein fiihlt man
sich in den riesigen Hallen des Bau-
unternehmens Max Bogl in Sengen-
thal siidlich von Neumarkt. 55 Ton-
nen schwer ist der unterste Betonring
eines Windrades, zehn Meter im
Durchmesser und 280 Zentimeter
hoch. Und doch wird er hier von ei-
nem Briickenkran mit Leichtigkeit
durch die Halle bugsiert.

Uberall erheben sich gewaltig di-
mensionierte Bauteile, die am Ende
Windradtiirme mit einer Nabenhdhe
von bis zu 199 Metern ergeben. Auch
gigantische Stahlplatten sind aufei-
nandergestapelt. Aus ihnen werden
zundchst riesige Ringe geformt wer-
den, die in einer der Hallen aufge-
reiht sind. Aus den Ringen entstehen
dann bis zu 30 Meter lange Stahlseg-
mente, die die Spitze der Windrader
bilden.

Die Tiirme aus dem Hause Max
Bogl sind Hybridtiirme: Die unteren
85 bis 110 Meter sind aus Beton, der
Rest besteht aus ein bis drei Stahlseg-
menten. ,Frither waren Windradtiir-
me iiblicherweise komplett aus Stahl.
Bei grofien Hohen sind sie aber an ih-
re Grenzen gekommen. Da miissten
die Stahlwande zu dick sein, das ist
dann nicht mehr wirtschaftlich®, er-
ldutert Melanie Baier, zustandig fiir
Strategie und Kommunikation bei
der Max Bogl Wind AG.

Ein Hersteller hatte zwar schon
vor Max Bogl ein hybrides Konzept,
dieses war aber nicht wirtschaftlich.
Dies anderte sich mit dem Einstieg
des Sengenthaler Unternehmens in
die Windenergie im Jahr 2010. ,Wir
als Bauunternehmen haben damals
dartiber nachgedacht, wie wir uns bei
bestimmten Megatrends wie der
Windenergie gewinnbringend ein-
bringen kénnen. Und da wir nicht
aus der Elektrotechnik kommen,
sondern aus dem Bau, war schnell
klar, dass wir uns im Turmbau enga-
gieren, sagt Baier.

Schon im Jahr 2011 drehten sich
die Rotorblitter des ersten Prototy-
pen - und sie drehen sich noch heu-
te. Das Windrad mit einer Nabenho-
he von 128 Metern und einer Gesamt-
hohe von 180 Metern war damals mit
seinen mehr als drei Megawatt das
leistungsstarkste in Bayern. Es steht
auf dem Winnberg oberhalb von Sen-
genthal und versorgt das Bogl-Werk
direkt mit Strom.

Mittlerweile ist dort ein grof3er So-
larpark hinzugekommen - und bald
dreht sich daneben das weltweit
hochste Onshore-Windrad aus Seri-
enproduktion, natlrlich auch aus
dem Hause Bogl und ebenfalls fiir die
Stromversorgung des eigenen Werkes
gedacht. Die Anlage
mit einer Leistung B9
von 7,2 Megawatt soll
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Mehrere Betonringe fiir Windradtirme kdnnen durch diese nach de
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und behdbig tber das Gelédnde, sondern schnell und wendig.
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Jahr 2024 ein weiteres Werk in Em-
den erworben. Schon seit 2014 hat
BOgl zudem eine eigene Turmpro-
duktion in Osterrénfeld in Schles-
wig-Holstein.

Etwa 4200 Windradtiirme hat das
Unternehmen bislang gefertigt. Der
momentane Schwerpunkt ist der
Raum Miinster/Paderborn/Kassel,
aber auch in Norwegen, Schweden,
den  Niederlanden
oder Luxemburg ha-
ben die Sengenthaler

eine Nabenhéhe von Wir sind schon  Windrider
199 und eine Gesamt- . aufgestellt.

hohe von 285 Metern tEChnOIOgISChe ,Beim Windanlagen-
erreichen und bis § bau sind Logistik
Herbst 2026 in Be- Vorreiter und  Baugeschwin-
trieb gehen. digkeit entschei-

,AD circa 150 Metern Hohe kénnen
wir einen wirtschaftlichen Turm an-
bieten. Alles darunter ist auch als
Stahlturm wirtschaftlich”, sagt Baier.
Der Bogl-Turm boomt gerade wie nie
zuvor. Wurden 2023 noch 400 Ttirme
pro Jahr produziert, so waren es 2025
schon 700. Im Jahr 2026 will das Bau-
unternehmen aus der Oberpfalz so-
gar die 1000er-Marke iiberschreiten.
Die Firma Max Bogl hat damit einen
Marktanteil von 70 Prozent bei den
Onshore-Windradtiirmen in
Deutschland.

L,Durch die Ausschreibungsmen-
gen der Bundesnetzagentur ldsst sich
gut antizipieren, was kommt. Auf-
grund der dadurch entstehenden
Planbarkeit haben wir sehr stark in
unsere Produktionskapazititen in-
vestiert”, sagt Unternehmensspre-
cher Andreas Rau. Zusitzlich zum
Stammwerk in Sengenthal wurde im

dend. Deshalb setzen wir sehr stark
auf Vorfertigung und trockene Fugen
zwischen den Betonringen. Sonst
wiirde auf der Baustelle viel Zeit fiir
das Ausharten verloren gehen®, sagt
Rau.

Stattdessen werden die rund 30
Betonringe einfach aufeinanderge-
stapelt. Damit das funktioniert, miis-
sen die Betonteile im Werk auf einen
Zehntelmillimeter genau geschliffen
werden. Miteinander verbunden wer-
den die Betonringe iiber Spannglie-
der. Pro Turm sind es rund 24 Stiick.
»Die Spannkraft ist so stark, dass sich
der Turm dadurch bis zu drei Zenti-
meter vertikal verkiirzen kann”, ver-
deutlicht Baier.

Wer rund um Neumarkt unterwegs
ist, stofdt quasi taglich auf Transporte
fir Windradtiirme.  Aufwandige
Schwertransporte sind dabei nur
noch fiir das Verbindungsstiick zwi-

schen Beton- und Stahlturm sowie
fiir die groflen Stahlsegmente erfor-
derlich. ,Bei den Betonringen hatten
wir urspriinglich ein Halbschalensys-
tem, haben die Ringe also in zwei
gleich grof3e Stiicke geteilt. Dafiir wa-
ren aber Schwertransporte nétig.
Mittlerweile bestehen die Ringe aus
drei Teilen. Damit ist der Transport
viel einfacher”, erldutert Baier.

In der Produktion in Sengenthal
wird Beton fiir bis zu fiinf verschie-
den grofle Betonringe gleichzeitig in
die Schalung gegossen. Wie fiinf
Haute einer Zwiebel sind sie dafiir
angeordnet. Acht bis zwolf Stunden
braucht der selbstverdichtende Beton
in der Schalung, um auszuharten. Die
Ringe, die sich spiter weiter oben im
Turm befinden, bekommen harteren
Beton als die unteren.

Anschlieend werden die Dutzen-
de Tonnen schweren Bauteile hoch-
gehoben und auf einen Zehntelmilli-
meter genau abgeschliffen. Zum
Schluss bekommen sie noch einen

ZUM THEMA

m Zwiebelprinzip angeordneten Schalungen bei Max Bagl in Sengenthal gleichzeitig produziert werden.
Foto: Andi Mayr/Max Bogl Wind AG
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Auf dem Winnberg bei Sengenthal betreibt die Firma Max Bégl ein Windrad und ei
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Solarpark, die das eigene Werk direkt mit Energie versorgen. Bis Herbst 2026 soll hier

ein weiteres Windrad in Betrieb gehen.

farbigen Anstrich. Die meisten Ringe
sind schlicht weif}, ein Auftraggeber
bestellt aber regelmafiig griine Ringe.
Auch einen roten Ring gibt es bei je-
dem Windrad. Dieser wird in etwa 40
Metern Hohe angebracht, damit Pilo-
ten die Anlage leichter erkennen.

Hunderte Drittelringe lagern fein
sduberlich aufgereiht neben den Pro-
duktionshallen. Wer hier unterwegs
ist, muss gut aufpassen. Denn zwi-
schen den Lagerflichen ist ein
furchteinfloflendes Gefdahrt unter-
wegs. ,Travellift* nennt sich das bis
zu 15 km/h schnelle Fahrzeug. Es ist
ein fahrbarer Portalkran, wie er sonst
eher zum Transport von Schiffen ver-
wendet wird. Bei Bogl aber werden
Turmelemente in grofler Héhe durch
die Gegend transportiert, das machti-
ge Gefihrt ist dabei erstaunlich wen-
dig auf seinen vier groflen Reifen un-
terwegs.

Die Firma Max Bogl ist momentan
zwar der klare Marktfithrer in
Deutschland, darauf ausruhen kann

Bégl baut 20 eigene Windparks

Bogl wartet nicht nur da-
rauf, dass andere Wind-
radtiirme bestellen, son-
dern tritt auch selbst als
Projektierer auf. 20 eige-
ne Projekte mit je zwei
bis funf Windradern lau-
fen derzeit und befinden
sich in unterschiedlichen

Entwicklungsstadien. Die
gesamte Entwicklungs-
zeit betragt drei his vier
Jahre.  ,Die  eigenen
Windparks  entwickeln
wir vor allem im sid-
deutschen Raum. Ur-
springlich sind wir in
dieses Geschaft einge-

stiegen, um das Markt-
geschehen besser ken-
nenzulernen, Wir betrei-

ben den GroRteil der
Projekte  aber  nicht
selbst, sondern verdu-

Rern sie am Schluss®, be-
tont Bogl-Vertreterin
Melanie Baier.
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sich das Unternehmen aber nicht.
Ausgerechnet ein paar Kilometer
weiter, auf der anderen Seite von
Neumarkt, hat sich mit Fuchs Euro-
poles ein neuer Wettbewerber aufge-
macht und bereits die ersten Tiirme
produziert. Und auch einige Turbi-
nenhersteller wollen mittlerweile
wieder mehr Tiirme selbst produzie-
ren.

,Grundsatzlich ist der Markt grof}
genug, um auch Platz fiir Wettbewer-
ber zu bieten. Aber wir haben natiir-
lich den Ehrgeiz, uns zu behaupten.
Neue Turmsysteme miissen sich erst
einmal bewdhren, da muss erst ein-
mal das Know-how geschaffen wer-
den. Wir sind da technologische Vor-
reiter, entwickeln uns stindig weiter
und arbeiten an neuen Produktions-
konzepten®, sagt Baier.

Bei der Produktion der Ankerstan-
gen flir Spannglieder sind schon Ro-
boter im Einsatz, in anderen Berei-
chen sollen sie noch folgen. ,Wir
wollen den Automatisierungsgrad
stetig steigern®, betont Baier. Die Kos-
ten missen auch gesenkt werden,
weil die Betreiber von Windridern
immer weniger Geld damit verdienen
konnen. Gab es Anfang 2025 {iber das
EEG noch sieben Cent Vergiitung pro
eingespeister Kilowattstunde, so wa-
ren es bei der letzten Ausschreibung
der Bundesnetzagentur nur noch
knapp 5,5 Cent. Dementsprechend
sind die Projektierer sehr daran inte-
ressiert, dass Turbinen und Tiirme
giinstiger werden. ,Wir schauen stan-
dig, wie wir Kosten einsparen kon-
nen. Wir arbeiten da sehr gut mit den
Herstellern zusammen®, betont Baier.



